CURSO DE PATRON LOCAL DE PESCA

Seccion comiin ANO: 2025
. EVALUACION PRACTICA CODIGO:PLPMAOL
wuncersoies | Resolucion de diversos supuestos relativos a la seguridad

Palma de Mallorca

maritima de una embarcacion de pesca

Un dia de febrero, a las 11:30 h, una embarcacion de pesca de PRFV, con forma de catamaran, de 11,98
m de eslora total y 565 m de manga salié del puerto de
Roses con patron y dos marineros a bordo, con rumbo al
caladero de pesca situado a unas 10 millas al NE del cabo de
Creus. A las 13:50 horas llegé al caladero y la tripulacién inicié
los preparativos para calar el palangre de fondo.

A las 23:00 horas terminaron de calar por segunda vez el
aparejo. La embarcacion quedo6 a la deriva, con los motores
propulsores al ralenti y el generador de corriente eléctrica
situado en el casco de estribor en funcionamiento. Media hora
después, los dos marineros fueron a descansar a los dos
sollados situados en la zona proa de ambos cascos, bajo la
cubierta superior, mientras estaba calado el aparejo. El patron quedé de guardia en el puente de
gobierno. Al cabo de un tiempo indeterminado se quedd dormido durante la guardia.

A las 03:00 horas el patron se despertd al percibir un fuerte olor a humo. La embarcacion contaba con
dispositivos de deteccion de humos con indicadores en el puente cuya sefal no fue advertida por el
patron. Se desconoce si los dispositivos funcionaron.

El patrén alerto a los marineros que estaban durmiendo, que sequidamente se pusieron tres chalecos
salvavidas inflables de trabajo de la zona de habilitacion y se dirigieron al acceso del compartimento del
motor de babor, de donde provenia el humo, con un extintor portatil de polvo seco.

Al levantar la escotilla, que estaba parcialmente abierta, salid una gran cantidad de humo negro que se
extendié por la cubierta principal. Debido a la magnitud del incendio, no descargaron el extintor y
decidieron abandonar el pesquero. El patron no consiguid acceder al puente para comunicar la
emergencia ya que toda la cubierta principal y el Gnico acceso al puente situado en ella se encontraban
llenos de humo.

Los tripulantes subieron a la cubierta toldilla por la zona de popa de estribor y lanzaron al agua la balsa
salvavidas situada en esta banda. Los tres trlpulantes subieron a la balsa salvavidas e intentaron separarla

j del pesquero, sin éxito y sin advertir
lo que mantenia unidas ambas
embarcaciones.

-\ Ante la posibilidad de que el

| pesquero se hundiera arrastrando la
balsa, alrededor de las 03:15 horas
los tres tripulantes se lanzaron al
agua provistos de los chalecos
salvavidas inflables de trabajo. Se
agarraron entre si, intentando no
alejarse demasiado del pesquero para
poder ser localizados mas facilmente.
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Los tripulantes de otro pesquero que navegaba a unas 40 millas del Cabo Creus, vieron humo a lo lejos y
escucharon por el canal 16 de VHF un mensaje del servicio de salvamento francés alertando de un

incendio en una embarcacién en la zona. Se desconoce quién alerté a los servicios de salvamento francés
del incendio.

A las 06:30 horas dicha embarcacion llegd al lugar del incendio. Puso popa a la corriente hasta que se
escuché el sonido de los silbatos de los chalecos salvavidas, encontrando a los tres naufragos a 1,5 millas
del pesquero incendiado.

El patrén pard el motor propulsor para recoger a los naufragos. Una vez a bordo comunicd a los servicios
de salvamento el rescate. Por averia eléctrica el motor propulsor no pudo arrancar de nuevo. A las 07:00
horas, la embarcacion siniestrada se hundié en una zona con 500 m de profundidad.

Los tres tripulantes rescatados del agua fueron evacuados por un helicoptero de salvamento maritimo
francés hasta Perpifian (Francia).

A las 07:26 horas, el Centro Nacional de Coordinacién de Salvamento (CNCS), informd al Centro de
Coordinacién de Salvamento (CCS) de Barcelona de la peticién de ayuda del pesquero rescatador recibida
a través del Centro de Salvamento Maritimo Francés Cross Lagarde, al no poder arrancar su motor
propulsor.

Tras rastrear la zona no se encontrd la radiobaliza del pesquero. Se recogié del agua un chaleco
salvavidas de trabajo y la balsa salvavidas parcialmente quemada.
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Nombre:

DNI: Calificacién: /

Palma, 12 de febrero de 2025
Marque con un aspa /a iinica respuesta correcta. El examen consta de 10 preguntas y tendrd una duracion de 60 minutos.
Cada respuesta acertada puntuard 1 y cada una de las contestadas incorrectamente restard 0,33. Las respuestas dejadas en blanco no
obtendran ninguna puntuacion. Para superar la evaluacion se tiene que alcanzar una nota de un 5.
Si se equivoca, ponga un circulo sobre Ia respuesta incorrecta y marque con un aspa la correcta.
Solo se permite una modificacion de la respuesta, el marcado de tres casillas significard que la cuestién est4 fallada.

Atendiendo a lo expuesto, analizar el caso desde el punto de vista de la seguridad maritima,
contestando a las siguientes preguntas:

1. Dado que el casco de la embarcacion era de PRFV, écon qué medios de extincidn de incendios debian
contar los dos compartimentos que contenian los motores propulsores de combustion interna?

Un sistema fijo de extincion de incendios.

Extintores portatiles con valvulas de descarga y tuberia distribuidora.
Cualquiera de las dos respuestas anteriores es correcta.

Ninguna de las dos primeras respuestas es correcta.

2. ¢(Cudl crees que fue la causa de la deteccion tardia del incendio por parte de los tripulantes del
pesquero?

E El que los detectores de humo no hubieran funcionado.

El que el patron estuviera dormido, por llevar mas de 12 horas faenando.
El que los compartimentos de las maquinas estuvieran cerrados.
El que los marineros estuvieran dorninos en los sollados.

3. Después de parar los motores y antes de iniciar cualquier accién, iqué crees que tenia que haber
ordenado el patrén para intentar contener el fuego en el compartimento del motor afectado?

E La inundacién del compartimento del motor de babor.

La apertura de todos los portillos para que saliera el humo del compartimento.
El cierre de todas las ventilaciones del compartimento de maquinas siniestrado.
Dar la orden de abandono.

4. Qué denota la subsiguiente actuacion de todos los tripulantes:

E Que hicieron lo que pudieron.

Que no estaban formados ni familiarizados con la lucha contra incendios a bordo.
Que siguieron las funciones que tenian encomendadas en caso de emergencia.
Que no creian que les pudiera suceder a ellos.

5. Una vez en la balsa salvavidas, épor qué crees que no pudieron separar la balsa salvavidas del
pesquero?

Ambas embarcaciones estaban unidas, posiblemente por la boza de la balsa.
No se percataron de la existencia en la balsa de un cuchillo para cortar la boza.
Todas las respuestas anteriores son correctas.

3

H Por desconocer la forma de sujeccion de la balsa salvavidas de a bordo.
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6.

En el abandono de la embarcacion, cual de las acciones seguidamente relacionadas, no llevadas a
cabo por los tripulantes del pesquero siniestrado, resulta la mas critica a efectos de alerta y
localizacidn del socorro que necesitaban:

No arrancaron las bombas de contraincendios con las que contaban.

No conseguieron separar la balsa salvavidas del pesquero.

No utilizaron los extintores portatiles de polvo seco con los que contaba la embarcacién.
No cogieron la radiobaliza (RLS) al abandonar el pesquero, para su posterior disparo.

Cuando los tripulantes del pesquero siniestrado embarcaron en la balsa salvavidas y dado que era
de noche, équé podian haber cogido del paquete SOLAS paquete “B” para solicitar un socorro y
denotar su posicion a rescatadores proximos?

La linterna impermeable, para hacer sefales.

El reflector radar.

Los 2 cohetes-lanzabengalas y las 3 bengalas de mano.
Todas las respuestas anteriores son correctas.

¢Cudl pudo ser la posible causa por la cual el pesquero rescatador tardd tanto tiempo en localizar a

los supervivientes en el agua después de llegar a la zona dénde se estaba produciendo el incendio

de la embarcacién siniestrada?

El que el patron del pesquero rescatador puso popa a la corriente reinante en la zona.

La de que los tripulantes del pesquero que habia venido en su ayuda no tenian buena vista.

E La no activacion de las radiobalizas personales de sus chalecos salvavidas de trabajo.
Al llevar mas de tres horas en agua estaban muy alejados de la embarcacion siniestrada.

Dado que los tripulantes de la embarcacidn siniestrada no pudieron separar la balsa salvavidas de la
misma, écudl crees la causa mas probable por la que en el rastreo posterior de la zona se recogio la
balsa y ésta no se hundié con el pesquero al que permanecia unida?

Porque falté la boza y se soltd.

10.

Porque al hundirse la embarcacion el medio de zafada de la balsa funciond.

E Porque la boza no estaba afirmada al pesquero.
Porque los tripulantes del pesquero rescatador cortaron la boza.

Antes del abandono de la embarcacion, de haber podido notificar la situacion por VHF, se
deberia haber utilizado la sefial de emergencia:

MAYDAY.
PAN PAN.
SECURITE.
RUTINE.




